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El IEFL analiza el futuro de las fuentes de energia de las grandes flotas terrestres

El International Economic Forum in Logistics, (IEFL una iniciativa conjunta de Barcelona-Catalunya Centre Logistic (BCL) y el Public-
Private Sector Research Center del IESE Business School, organizé el pasado 15 de junio una jornada dedicada a las “Fuentes
de energia de las grandes flotas terrestres”, a la que asistieron cerca de un centenar de personas.

La sesidn se centrd en la inminente necesidad de transicién energética del sector del transporte por carretera y la diversidad de
fuentes de energia alternativas como el eco-combustible, la electrificacién o el hidrégeno para llevarla a cabo. Durante la jornada
se plantearon dos cuestiones esenciales: dqué impacto tendrdn estas alternativas en la actividad empresarial de las empresas
logisticas? y écudles son los retos a los que tendrd que hacer frente el sector para adoptarlas?

El acto fue inaugurado por Manuel Arias, Sustainable Transport Manager de Scania, quien enumeré las muchas combinaciones de
combustibles renovables y electrificaciéon para las flotas de transporte: BEV (100% eléctrico) PHEV (hibrido enchufable), Biodiesel
(FAME), HVO (gaséleo obtenido a partir de aceites vegetales o animales reciclados), Etanol o Biogds. Ademds, Arias destacd que
estas fuentes de energia deben permitir a las empresas de transporte “reducir emisiones, obtener una cierta rentabilidad respecto
al combustible o energia utilizado con anterioridad y, sobre todo, que exista disponibilidad del producto”. También incidié en
que cada una estas posibilidades variardn segin el tipo de transporte y el espacio geogréfico de trabajo ya sea distribucién
urbana, medias distancias o trayectos internacionales. En este sentido, “las infraestructuras de recarga o repostaje son claves”
para todas estas actividades de transporte.

Seguidamente, Esther Freijanes, Supply Chain Manager de ELIX Polymers, y Jesis Lozano, presidente de Transcalit dieron su punto
de vista de cémo debe ser la colaboracién entre cargadores y transportistas para ir implementando estas nuevas fuentes de
energia en el transporte de mercancias por carretera.

Para Lozano “el sector del transporte debe ir de la mano con sus clientes a la hora de utilizar las nuevas fuentes de energia
renovable que hay en el mercado”, con el objetivo de “crear un proyecto comin y de futuro”.

Por su parte, Freijanes argumenté que “la Administracién también deberia implicarse” ya que “hay que poner el foco en aquellos
proyectos de mayor impacto y, ademds, deberia consensuarse o estandarizarse el método de cdlculo de la huella de carbono”.
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El presidente de Transcalit también indicé que “lo que no invirtamos hoy en ecologia, lo pagaremos en impuestos”. Por esta razén,
es necesario utilizar todas las herramientas y tecnologias disponibles y tener presente que “la legislacién en esta materia serd la
que acelerard el proceso de hacer el transporte de mercancias mds ecolégico y sostenible”.

A pesar de que el sector “es resiliente”, Lozano considera que “hacen falta proyectos que den rentabilidad” y acompafien a un
sector que estd abocado a tener que asumir incrementos de costes en nuevos camiones y en nuevas fuentes de energia y
combustibles”.

La tercera parte de la jornada se organizé como mesa redonda y contd con la intervenciéon de Héctor Santcovsky, director del
Area de Desarrollo Social y Econémico de la AMB, Joan Ramén Morante, director del IREC, y de Pol Sancho, Chief Strategic
Officer de QEV Technologies.

Santcovsky hablé sobre la implantacién del hidrégeno verde en la movilidad, destacando que “es un vector energético con
enormes perspectivas de futuro”. Afiadié que todavia existen ciertas incégnitas sobre cémo se almacenard y transportard este
combustible pero que, en todo caso, “serd el factor geopolitico el que determine en gran medida su avance”.

Sobre los vehiculos de hidrégeno, Héctor Santcovsky también indicd que su eficiencia es la mitad de los eléctricos, aunque la
recarga es mds rdpida, y que se trata de un tipo de vehiculo que “sigue emitiendo NOx”. Asimismo, destacé que “faltan ayudas
e incentivos”, tanto para la adquisicién de vehiculos nuevos como para hacer la transformacién de un vehiculo de combustién a
otro de hidrégeno.

Por su parte, Morante explicé la eficiencia de las distintas fuentes de energia renovables que existen (eélica, geotermal, solar),
asi como de los combustibles sintéticos, los biocombustibles o el hidrégeno que pueden usarse en los distintos modos de transporte.
Para el director del IREC, “las tecnologias estdn maduras, pero no todas lo estén a nivel comercial”. Respecto al hidrégeno, puso
de manifiesto que se trata de una fuente que “serd rentable siempre y cuando la energia para producir hidrégeno sea barata”.
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Por esta razén, Morante planteé una serie de dudas y cuestiones sobre las fuentes de energia renovables, preguntdndose si seré
factible sustituir de una manera eficiente los carbonos de origen fésil que se utilizan hoy en dia (metano, diésel, gasolina, metanol,
etc.) por carbonos verdes y de dénde saldrén estos, dado que “habrd que poner en marcha una nueva industria quimica sostenible
del carbono y unas nuevas infraestructuras”.

Finalmente, Sancho dio a conocer la actividad de la empresa de movilidad eléctrica QEV Technologies. Sancho destacéd que se
invertirdn 300 millones de euros durante los tres primeros afios de actividad para poner en marcha un proyecto de
electromovilidad puntero en el pais con la Hub Factory como epicentro de la produccién de vehiculos cien por cien sostenibles.

La Hub Factory arrancard a principios de 2024 con dos proyectos tractores: la produccién de una flota de vehiculos 100%
eléctricos ZEROID, marca comercial de QEV Technologies, y el relanzamiento de la marca EBRO con la conversién de la Pickup
Navara y la Minivan NV-200.

En Barcelona se fabricardn tres modelos diferentes de furgonetas eléctricas, camiones de reparto y plataformas eléctricas y de
hidrégeno para autobuses y camiones pesados.



